PROCES VERBAL
des travaux de la grande commission nautique
tenue le 26 juin 2025 a Lorient,
relative au projet d’implantation de la sous-station électrique du futur parc éolien flottant Bretagne Sud.

REUNION DE LA GRANDE COMMISSION NAUTIQUE

Conformément aux dispositions du décret n°86-606 du 14 mars 1986 relatif aux commissions nautiques, modifié par le
décret n°2020-1193 du 29 septembre 2020, et suite a la décision du 05 juin 2025 du Préfet du Morbihan (56), portant
désignation des membres temporaires de la grande commission nautique, celle-ci s’est réunie dans les locaux de la
DDTM 56, 88 avenue de la Perriere - 56100 Lorient, le jeudi 26 juin 2025, pour émettre un avis sur le projet
d’implantation de la sous-station électrique du futur parc éolien flottant Bretagne Sud.

La commission était composée de :

M. Henri FOUQUES DUPARC, capitaine de vaisseau, de Président
I'inspection générale des Armées-marine

M. Olivier PARVILLERS, ingénieur en chef de 1% classe Secrétaire
des études et techniques de I'armement, du service
hydrographique et océanographique de la marine

M. Arnaud LE MENTEC, Administrateur en chef de 2&me Membre de droit
classe des Affaires Maritimes, Directeur départemental
adjoint, délégué a la mer et au littoral (DDTM 56 — DML)

Membres temporaires titulaires :

M. Pierre MARTINEZ Représentant les sauveteurs en mer

M. Nicolas CAMPAN Représentant les pilotes maritimes

M. Vincent LAVAUX Représentant les compagnies maritimes
M. Alain LE BELLOUR Représentant les plaisanciers

Membres temporaires suppléants :

M. Augustin d’ARCO Représentant les plaisanciers

Assistaient également a la réunion :

CC Christelle ARINJAKA PREMAR ATL
Mme Claire BRISSY

M. Yann GUILLOU DDTM56
M. David FOURNIER

Mme Anne-Chantal NICOL
Mme Marie VALIN

M. Bruno PANNETIER Division des phares et balises Bretagne Sud

Mme Gaélle NASSIF CEREMA, expert nautique

AC2AM Gaélig BATAIL CROSSA ETEL

M. Florent LE BOLAY Pécheur professionnel

Mme Audrey OLIVIER Comité départemental des péches maritimes et des élevages marins du

Morbihan




M. André COLAUTTI Directeur du champ de tir du Lines

M. Cédric BISANCON RTE
Mme Emmanuelle LAURE
Mme Caroline BRIGANT

Mme Angélique LOGODIN PENNAVEL
M. Tanguy HALNA DU FRETAY

En début de réunion, le président remercie la DDTM 56 pour le soutien apporté a I'organisation de la réunion de la
commission et I'ensemble des participants pour leur présence. Cette réunion fait suite a la Commission nautique locale
consacrée a la présentation des travaux de raccordement du futur parc éolien Bretagne Sud par RTE.

Le président rappelle la composition et le fonctionnement de la commission. Au cours de cette grande commission
nautique, ce sont les marins pratiques représentatifs des usagers de la mer qui, aprés en avoir débattu ensemble et
avec les membres permanents et de droit, proposent des recommandations.

Il rappelle le contexte de réalisation de cette GCN au profit de I'examen du projet d’implantation de la sous-station
électrique du futur parc éolien Bretagne Sud AO5 dont le raccordement électrique au réseau terrestre vient d’étre
présenté.

La présente GCN traitera en particulier du balisage de la sous-station.

Il est noté I'absence d’un représentant du college des pécheurs professionnels. Monsieur Florent LE BOLAY, pécheur
professionnel pratiquant la zone étudiée, est admis comme représentant des pécheurs professionnels.




SYNTHESE DU DOSSIER

INTRODUCTION ET PRESENTATION GENERALE DE L'OPERATION

La présente Grande commission nautique fait suite a la Commission nautique locale consacrée le méme jour a la
présentation des travaux de raccordement du futur parc éolien Bretagne Sud (AO5) par RTE. Cette sous-station
permettra également le raccordement d’un autre parc faisant partie de I'appel d’offre 9 dont la concession n’est pas
encore attribuée. Le présent procés-verbal vaudra pour avis de la GCN dans le cadre de la demande d’autorisation
environnementale. La GCN avait été saisie le 10 janvier 2024 par courrier de la DDTM 56 dans le cadre de la planification
annuelle des réunions de la GCN.

La construction de la sous-station du futur parc éolien Bretagne Sud est confiée comme le raccordement a RTE. L'impact
du parc éolien sur la sécurité de la navigation sera étudié ultérieurement et fera I'objet de nouvelles CNL et GCN.

Le Président rappelle les points a développer au cours de la GCN :

- d’une fagon générale, prise en compte de la sous-station du point de vue de la sécurité de la navigation avant
le développement du parc éolien Bretagne Sud ;

- et defacon particuliére, balisage de la sous-station électrique.

PRESENTATION DU PROJET

Mmes Emmanuelle LAURE et Caroline BRIGANT et M. Cédric BISANCON présentent le projet de la sous-station électrique
de RTE pour le parc Bretagne Sud.

La partie technique de la sous-station est constituée d’une sous-structure, Jacket, et d’une superstructure, Topside. Le
jacket sera posé sur le fond et maintenu en place par 4 ou 6 pieux. Il mesurera environ 120 m de haut permettant de
dépasser d’environ 30 m le niveau des hautes mers par fond de 85 m. Le Topside mesurera environ 70m x 70 mx 30 m,
hors installations disposées au-dessus. Le poste électrique assurera le raccordement des cables inter-éoliennes et la
transmission de I‘électricité vers la terre par trois cables. Le pont supérieur accueillera une antenne principale de
communication, une grue, une plateforme hélicoptere et un quartier d’habitation pour I’'hébergement de personnel si
nécessaire.

La sous-structure comprendra a ce jour 2 ensembles d’accostage et les J-tubes nécessaires a I'arrivée des cables
électriques en provenance des éoliennes et au départ des 3 cables constituant le raccordement au réseau électrique
vers la terre.

Le projet doit encore étre affiné pour en assurer une description plus précise.
Néanmoins, le processus de mise en place de I'ensemble est défini comme suit :
- Préparation des fonds et forage de 4 a 6 trous sur une profondeur de 10 a 40 m puis insertion de pieux ;

- Transport de la sous-structure et de la superstructure par barge depuis les lieux de construction vers une zone
de transfert a proximité du site et transfert sur le navire d’installation ;

- Positionnement de la sous-structure sur zone, par levage a priori et fixation au fond a I'aide des pieux en place ;
- Installation de la superstructure sur la sous-structure et soudure a la sous-structure ;
- Raccordement des cables et préparation a la mise en service.

Ces opérations prendront de quelques jours a quelques semaines selon I'opération, et davantage par conditions
météorologiques défavorables. L'objectif est une mise a disposition du raccordement et de la sous-station en 2030.

Apres une présentation du balisage aérien, le balisage a I'usage de la navigation maritime est présenté. |l repose sur les
regles de I'|ALA reprises dans le référentiel nautique et technique. A savoir :

- La sous-structure sera peinte en jaune sur une bande de 15 metres a partir du niveau des plus hautes mers
astronomiques ;

- Elle comprendra des panneaux d’identification visibles de toutes les directions de jour comme de nuit ;

- Elle sera équipée d’un balisage lumineux également visible sur tout I’horizon qui évoluera en passant de la
situation de structure isolée (feu blanc) a structure intégrée a un parc éolien (feu jaune le cas échéant) ;

- Elle pourrait étre équipée de signaux sonores, de transpondeur radar et d’AlS virtuel.
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Compte tenu de la position de la sous-station dans le champ, elle devrait devenir structure périphérique significative
apres la construction du champ éolien.

Le transport sur place des éléments et leur installation constitueront des moments d’attention pour la sécurité de la
navigation de par les dimensions en jeu et les capacités de manceuvre tres limitées des navires les assurant. Par la suite,
des liaisons régulieres sont attendues depuis la terre pour réaliser les opérations de mise en service. En phase
opérationnelle, il est envisagé environ 100 rotations par hélicoptéere par an pour la maintenance de I'installation.

Eu égard a la localisation de la zone d’implantation de la sous-station, des investigations précises du fond auront lieu
pour identifier les éventuelles munitions non explosées et les vestiges sous-marins potentiels.

En phase travaux, une zone de protection autour de la zone d’implantation de la sous-station est demandée. Sa taille
sera a définir en fonction des moyens qui seront réellement mis en ceuvre.

Des navires de surveillance (chien de garde) seront déployés pendant toute la durée des travaux et aucun balisage
supplémentaire de la zone de travail n’est sollicité a ce jour par RTE.

La présence de personnel francophone est prévue a bord des navires de travaux.

Des avis aux navigateurs (AVINAV, AVURNAV) sont anticipés et une communication volontaire vers les pécheurs est
prévue avec la création d’un poste d’officier de liaison spécifique. L'information des usagers est prévue avant et pendant
chaque opération; Un guide des bonnes pratiques a [|”attention des pécheurs, afin d’assurer les meilleures
communication et collaboration possibles pendant les travaux, sera édité, ainsi que des supports de communication
vers le grand public.

En complément a cette présentation, I’AC2AM Gaélig BATAIL expose les éléments de I'accidentologie rencontrée dans
la zone d’implantation de la sous-station.

Il commence par un inventaire du trafic maritime, rappelant une densité peu importante du trafic marchand a l'inverse
d’une activité liée a la péche tres importante ainsi que de plaisance, plus proche des cétes et en saison estivale
particulierement. Puis il explique que I’essentiel des interventions de secours que ce soit de recherche et de sauvetage
(SAR) ou d’assistance maritime (MAS) concerne la plaisance. Les moyens dont dispose le CROSSA Etel sont :

- Aériens, avec les avions de la PATMAR et des douanes basés a Lann-Bihoué, et les hélicoptéres de la marine a
Lanvéoc-Poulmic et de la sécurité civile en place a Quimper et Lorient ;

- nautiques, en particulier de la SNSM a Groix, Locmiquélic, Etel, Belle-ile et Quiberon, éventuellement du RIAS
Abeille Bretagne depuis Brest si nécessaire.

Il faut noter que I'éloignement de la sous-station électrique, a environ 20 M de la c6te, implique des temps de ralliement
plus long depuis les stations SNSM et pour rejoindre les ports les plus proches, une exposition plus importante aux
mauvaises conditions et moins d’autonomie sur place. Il est également précisé que les modes d’intervention devront
évoluer avec l'installation des éoliennes. Si RTE ne disposera pas de moyens nautiques régulierement sur zone,
I'opérateur du champ éolien devrait en avoir. lls pourront étre mis a profit en cas de sauvetage a réaliser.

SYNTHESE DES DEBATS

De la présentation du projet d’installation de la sous-station électrique du parc Bretagne Sud, il ressort la nécessité de
prendre en compte les points suivants :

- Le projet étant encore en phase d’étude, il convient de poursuivre la définition du projet afin :

o d’établir les consignes de sécurité par le biais de la rédaction d’un PIM avec le soutien du CROSSA
Etel ;

o de fixer les zones de restriction aux activités nautiques (nature, durée et taille) en associant les
usagers au sein d’une instance de concertation ;

o de prévoir une CNL en préambule aux travaux pour mieux les décrire (moyens, calendrier) et valider
les mesures de sécurité prises.

- L'établissement d’un rétroplanning mettant en relation les jalons du projet et les actions de communication et
de prévention ;

- Prise en compte de la plateforme nationale de lI'information nautique PING pour la communication des
restrictions et des zones engagées par les travaux ;
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La définition du balisage aérien avec le concours des Phares et Balises pour éviter toute confusion avec des
feux rouges a vocation maritime ;

La mise en ceuvre pas recommandée d’une balise AIS AToN du fait du risque de masquage de I'information
cartographique d’une part, et de la densité du trafic global d’autre part, rendant peu visible cette information :

L’attention a porter sur les interférences possibles entre le balisage de la sous-station, et ultérieurement du
champ éolien complet, avec le balisage déja en fonction (masquage, proximité visuelle prétant a confusion...).

TOUR DE TABLE

Lors du tour de table, il est rappelé par :

L’expert nautique, que la signalisation maritime de la sous-station sera sans changement entre la mise en place
de la sous-structure et le positionnement de la superstructure car le balisage est positionné sur la sous-
structure et qu’elle changera uniquement lors de la construction du champ éolien ;

Le représentant des pécheurs, 'importance du respect de la position prévue de la sous-station et de limiter au
mieux la zone d’interdiction a la navigation autour, pour permettre la poursuite de la péche dans cette zone
trésriche ;

Le représentant des compagnies maritimes, le transit par cette zone de rouliers a destination de Belle-ile ainsi
que de sabliers ;

Le représentant du CROSSA Etel, la disponibilité de celui-ci pour aider a la rédaction du PIM et I'importance de
la réalisation d’exercices sur site avec la SNSM et les hélicopteres.

Le président remercie I'ensemble des personnes présentes pour leur participation active et les propositions
constructives formulées au cours de la réunion.



CONCLUSION

La grande commission nautique s'est réunie le jeudi 26 juin 2025 pour émettre un avis sur le volet sécurité de
la navigation du projet d'implantation de la sous-station électrigque du parc éolien Bretagne Sud (AO5), tel que
décrit dans le proces-verbal ci-joint.

La commission émet un avis favorable a I'unanimité, avec les recommandations suivantes :
* mentionner sur les cartes marines la zone de travaux dés |'arrété d’autorisation des travaux ;

« prévenir les usagers de la mer et de V'espace aérien sus-jacent par I'émission d’AVURNAV, de NOTAM
et de MILNOTAM.

1/ En phase de construction :

+ FEtudier la mise en place d’un relais téléphonique au niveau de la sous-station pour renforcer la
sécurité des navigateurs dans la zone en vue d’une installation définitive ;

a) Restrictions & la navigation, hors navires de construction, de servitude et de maintenance du
site, navires de sauvetage et navires d’Etat :

# Définir une zone d’exclusion de toute navigation de 1 M de rayon centrée sur |a sous-station ;

e les requérants veilleront a limiter au strict minimum la durée de la phase de construction et au
moindre impact avec les usages locaux ;

b) Balisage:

s Ftudier la pertinence d’un signal de brume et/ou d’un balisage virtuel AIS pour marquer la zone de
travail par rapport au trafic maritime ;

= Sassurer de la signalisation temporaire jour / nuit de la sous-structure (jacket) ;

= En I'absence d’éolienne, le balisage maritime de la plateforme sera de lumiére blanche (signal Mo (U)
R< 15 s) et de portée nominale de 10 M, conformément a l'lALA ;

Ces recommandations seront a revoir dans le cadre de la construction du parc éolien.

2/ En phase d’exploitation :

+« Interdire la navigation et toute autre activité nautique et subaquatique a moins de 200 metres des
structures du poste électrique, hors navires de servitude et de maintenance du site, navires de
sauvetage et navires d’Etat ;

* Ftudier la mise a disposition des données d’environnement (météo, houle) recueillies sur place ;
- Balisage :

= Dés lors que la sous-station ne sera plus considérée comme isolée car entourée par des éoliennes, le
balisage maritime sera de lumiére jaune en accord avec le balisage du champ, conformément a I'lALA.

3/ Opération de recherche et de sauvetage :

= Pour chacune des phases (travaux et exploitation), élaborer un plan d’intervention maritime (PIM) ;

= Ces plans établiront les procédures d’intervention et les modalités d’entrainements réguliers des
acteurs du sauvetage en mer, sous la coordination du CROSSA Etel ;

* Ces plans seront a revoir lors de la construction du parc éolien en concertation avec I’exploitant.

Paraphes :
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4/ Généralités :
La grande commission nautique recommande :

s des actions d’information des équipages SNSM et autres acteurs du sauvetage et la réalisation
d’exercices ;

s ['usage, dans les communications, de la langue frangaise en phases de construction et d’exploitation ;
# Iidentification AlIS explicite des navires de service avec leur fonction ;

s |3 communication au Shom par RTE des résultats de 'ensemble des levés géophysiques effectués sur
la zone de raccordement (art. L413-1 du code minier nouveau) ;

® latransmission au Shom pendant les phases de travaux et a la cléture des travaux, des modifications
des caractéristiques nautiques des zones concernées {position des cébles électriques, de la fondation
de fa sous-station, déplacements des obstructions et roches significatives...) pour la mise a jour de la
documentation nautique (cartes marines, instructions nautiques...) ;

s |3 transmission aux services compétents de la DGAC et de la circulation aérienne militaire pendant les
phases de travaux et a leur cldture, des modifications des caractéristiques des obstacles engageant
I’espace aérien pour la mise a jour de la documentation aéronautique.
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